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Det Grgnne Transportforlig fra 2009 har de facto defineret Danmarks
transportstrategi, men er tiden Igbet fra det? Og hvad med visionerne?

¢ Transportens CO.-udledning skal ned, og der skal gennemferes en gron omlzgning af bilskat-

ten

+ Den kollektive transport skal lefte det meste af fremtidens vaekst 1 trafikken
+ Jernbanen skal vare pilidelig, sikker og topmoderne

* Vejkapaciteten skal udbygges dér, hvor behovet er sterst, dvs. dér hvor der i dag er de storste
treengselsproblemer, men ogsa, hvor man kan se, at den fremtidige trafikvakst som felge af
erhvervs- og samfundsudviklingen vil kraeve en udbygning af infrastrulkturen

+ Cyklismen skal fremmes - valg af eyklen som transportmiddel er at foretraekke, hvor det er en
realistisk mulighed

¢ Danmark skal veere et gront teknologilaboratorium for transport
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* Broer, veje og jernbaner ma ikke adelagge uerstattelig natur
s  Stoj og luftforurening i byerne skal ned

Principper for en grgn transportpolitik

En gron transportpolitik

"Det fglger af kommissoriet for de strategiske analyser, at
analyserne skal "opstille Iasningsmodeller, der bidrager til
at understgtte principperne om en gren transportpolitik”,
og danne grundlag for politiske drgftelser af de
langsigtede visioner, projekter og tiltag i de nationale vej-
og banekorridorer, som kan veere relevante pa lang sigt.”
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Der er behov for en langsigtet, strategisk planlaegning af transportsystemet
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”...flere europeeiske lande, vi normalt sammenligner os med, har
veludviklede nationale trafikmodeller til at sikre maksimal malopfyldelse
for de store anlaegsinvesteringer.

Og det fremstar i dag tydeligt, efter de glatte afvisninger af anbefalinger
Omkostninger ved VE-mal fra savel Treengsels- som Produktivitetskommissionen, at vi i den grad
Ressourcestrategl manglt_—:-r en plan. for en sammenhaengende privat og kollektiv transport.”
(Ingenigren, 17 januar 2014)
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vigtigt bidrag hertil.” (DMJR, 26. februar 2014)
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Ingredienser i en strateqi

Hvad er
behovene?

Mission: Hvad skal
transportsystemet
gare for os

Vision: Overordnede
designprincipper /
rammer

Hvilke byggesten
har vi

Trends i
omverdenen

Allerede besluttede
projekter

Hvilke mulige
scenarier?

Gennemgaende
elementer i mest
sandsynlige
scenarier

Delstrategier for teet
/ spredt bebyggelse

Hvad gar vi
(Roadmap)

Projekter og
afhaengigheder
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Mission: Hvad skal transportsystemet gare for 0os?

Danmarks transportsystem har til formal at
understgtte danske borgere og virksomheders
behov for mobilitet til helt overordnet at opna:

e Basale livsforngdenheder (mad, bolig,
energi, ravarer, ..)

o |ndtzegter (arbejde, arbejdskraft, ...)
* Interaktion (innovation, kultur, ...)

e ... det gode liv. Nu og fremover.

@konomisk
Velfeerd

/\

Efterspargsel
godstransport

Efterspgrgsel
persontransport

Persontrafik Godstrafik

—

Energiforbrug EEESICl

klima (og miljg)

Model for arbejdet med ‘Kareplan for Grgn Transport’
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Eksempler pa overordnede designprincipper for det

fremtidige transportsystem i Danmark

Danmarks transportsystem skal flugte med en raekke strategiske malsaetninger indenfor
sundhed og iseer knappe ressourcer:

Sundhed: Transportsystemet skal netto (??) have en positiv effekt pa folkesundheden
(dette har konsekvenser for emissioner, st@gj og andre miljgparametre)

Energi: Danmark skal vaere uafthaengig af fossil energi i ar 2050

Areal: Transportsystemet ma ikke beslagleegge mere end X,Y% af Danmarks samlede
areal (seneste opggrelse er fra 1995, hvor det var ca. 2,1%).

Klima: Transportsystemet skal veere fossilfrit inden 2050, og nedbringe CO2 emission
(per borger) med XX% inden YYYY

Skat: Transportsektoren skal netto indbringe et provenu til staten, pa mindst Z% af BNP

Byplanlzegning: Befolkningsvaeksten skal ske i byerne (??) og transportsystemet skal
derfor understgtte dels yderligere byfortaetning dels endnu tyndere befolkede omrader
udenfor byerne.

()
6 Q
© PA Knowledge Limited 2014



Trends

Fortsat (og @get) urbanisering

Flydende greenser / mere integration mellem privat og offentlig transport

Nu er elbilerne her — star for over 10% af nybilsalget i Norge

Fuldt selvkarende biler forventes klar 2020-2025 og Amazon m.fl. pateenker droner

Biltrafikken stiger ikke sa meget mere (‘peak car’) — gget rigdom medfarer ikke
ngdvendigvis @gget bilejerskab (jf. fx Manhattan)

Delegkonomi (delebiler, mindre vareforbrug)

Fra central til decentral (crowd-sourcing af ideer/design/finansiering, lokal energi, lokal
produktion med 3D print, lokalt genbrug / cirkuleer gkonomi)

Hjemtagning af industri gennem automatisering
@get hjemmearbejde

@get brugerbetaling pa broer og veje — alle siger roadpricing kommer for eller siden...
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Opbrud i skellet mellem privat og offentlig transport gger
behovet for integration pa tvaers af transportformerne
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http://www.gizmag.com/lit-motors-c1-self-balancing-motorcycle/21002/
http://www.computerworld.com/s/article/9131240/General_Motors_Segway_unveil_electric_two_wheeled_two_seat_vehicle

Bilen er ogsa fremover vigtig, men biltrafikprognoserne har
hidtil skudt over malet — lad os teenke os godt om

Giver det mening fortsat Vil vores bgrn virkelig bruge gennemsnitligt 40%
at antage at veekst i den mere tid pa transport (i bil)?
individuelle rigdom 160

Arlig bittrafikvaekst; 1,5%

omseettes til 140
biltransport? ‘// Arlig befolkningstilvaekst: 0,2%
120

e Tr af i kv kst

Befolkningsvaskst

e Tid brugt pa transport

Personbiltransportens
faktisk udvikling
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Selvom arbejdspapiret ‘Trafikale behov pa lang sigt’
(J.nr. 2013-691) pabegynder opgar med Infrastruktur-
kommissionens ‘Predict & Provide’-tilgang, sa
forekommer tankegangen stadig meget ‘business as
usual’.
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Allerede trufne beslutninger som ogsa de facto saetter en

strategisk retning

e Togfonden, med time-plan, nye tog,
elektrificering mm.

e Metro city-ring i Kgbenhavn
e Signalprogrammet
e Rejsekort

o 2012-forlig om takstnedseettelser og
investeringer til forbedring af den
kollektive trafik

e Fehmern Beelt forbindelse

e Paraply-organisation for den kollektive
transport i Kgbenhavn / pa Sjeelland

s Trafikplanen 2012 - Beslultade baneprojekler
— Boslutinde projekter 2013
e TogoNUOK - Timemodalien

Allerede besluttede baneprojekter
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Forskellige behov skal lases med forskellige tiltag, og kraever

derfor specifikke delstrategier

e Persontransport (pendling,
hjem-arbejde/uddannelse,
fritid, indkab) vs
Godstransport

e Mellem regioner: Eltog /
(last-)bil, fly

e Internti regioner: Foretrukne
transportmidler vil afhaenge
af teetheden, bade for
persontransport og gods-
transport:

Vigtigt at:

1. Sikre sammenhaeng mellem de forskellige
transportformer — ellers fyldes togene ikke

2. Skelne i kommunikationen til borgere —
vestjyder kan ikke relatere til at ‘flere skal
tage toget’ (eller cykle). Og med god ret —
de skal kun tage det mellem regioner

Internt i Nord-, Midt- og
Senderjylland: (Selvkgrende)
elbiler/flextrafik

@stjyske by-band +
Odense: (Let)bane
+ cykel

Y

Eksempel pa primeer-
strategier for pendling

Hovedstadsomradet:
S-tog/Metro+Cykel

/
S

Sjeelland, Lolland-
Falster + Bornholm:
(Selvkgrende)
elbiler/flextrafik

© PA Knowledge Limited 2014

11



Vi har fgr lavet langtraekkende planer..

.0g det er nu tid igen:
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Et par gode rad om at forme fremtiden ...

People ask me to predict the
future, when all | want to do is
prevent it. Better yet, build it.
Predicting the future is much
too easy, anyway. You look at
the people around you, the
street you stand on, the
visible air you breathe, and
predict more of the same. To
hell with more. | want better.

Ray Bradbury

Insanity: doing the same thing
over and over again and
expecting different results.

Albert Einstein
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